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Berlingeschichte aus dem Untergrund

Bildreicher Band iiber den Bau des Nordsiid-S-Bahntunnels erschienen

‘= Soein ehrgeiziges Bahnpro-
&& jekt hatte Berlin seit dem
Stadtbahnbau nicht mehr erlebt:
Die Untertunnelung der histori-
schen Mitte. Vor 75 Jahren be-
gann der Bau des Nordsiid-
S-Bahntunnels zwischen dem
Stettiner Bahnhof (heute Nord-
bahnhof) und dem Anhalter
Bahnhof. Auf nur sechs Kilome-
tern Lange ereignete sich spekta-
kuldre Bahn- und Stadtgeschich-
te. Und die zeichnet auf ein-
drucksvolle Weise das neue Buch
,»Nordsiid-S-Bahn Berlin“ nach.
Es erscheint am 29. April im GVE-
Verlag - piinktlich zur Er6ffnung
des S-Bahnhofs Julius-Leber-
Briicke (S1).

Eisenbahnbiicher gibt es vie-
le. Aber das ist ein Buch, in
dem man sich verlieren kann -
vor allem als Berlininteressier-
ter, egal ob zugezogen oder
Einheimischer. Rund 760 teils
grofdformatige, oft detailreiche
Bilder und viele {iberraschen-
de Erkenntnisse und Anekdo-
ten. Die Planungen fiir das 170-
Millionen-Reichsmark-Projekt
begannen in den Zwanzigern.

‘Nordsiid-S-Bahn Berlin

Dr. Michael Braun:
»Nordsiid-S-Bahn Berlin. 75 Jahre
Eisenbahn im Untergrund.”
Herausgeber: Berliner S-Bahn-
Museum, Verlag GVE, 288 Seiten,
767 Abbildungen,

ISBN 978-3-89218-112-5,19,80 €.
Erscheinungstermin: 29. April

1933 wurde es als riesige Ar-
beitsbeschaffungsmafinahme
beschlossen. Aber ,,nur ein-
wandfrei national gesinnte Ar-
beiter” kamen zum Zuge.
Texte, Fotos und Pline zei-
gen eindriicklich, wie in meist
offener Bauweise Straflen,
Hauser und Gewisser unter-
tunnelt wurden. Berg- und Tal-
bahn: Nahe der Friedrichstra-

Re musste zunichst die Spree
unterquert werden - diese
wurde halbseitig gesperrt.
Dann ging’s tiber die eine
U-Bahnlinie und unter dem
sechsgleisigen Stadtbahnhof
hindurch. Und alles im marki-
schen Sand.

Wie eine
Biihne

Zehn grofformatige Bilder
zeigen die Gegend rund um
den Potsdamer Platz — damals
verkehrsreichster Platz Euro-
pas — wie eine Bithne. Autos,
Doppelstockbusse und Stra-
Renbahnen fahren tiber Holz-
bohlen, die die riesige Baugru-
be bedecken. Darunter ent-
stand der viergleisige S-Bahn-
hof.

Ein tragisches Ungliick er-
eignete sich am Brandenbur-
ger Tor. Beim Einsturz der
Baugrube starben 19 Arbeiter.
Eine Stralenbahn, deren Glei-
se nur noch in der Luft hingen,
kam knapp zum Stehen. Auch
ein Fernschalthduschen stiirz-
te in die Grube. Uber Wochen

mussten die Straflenlaternen
von Hand ein- und ausgeschal-
tet werden.

Kurz vor Kriegsende wurde
die Tunneldecke am Land-
wehrkanal gesprengt, der ge-
samte S-Bahntunnel {berflu-
tet. Das Wasser breitete sich
bis ins U-Bahnnetz aus. Die
Bilder zeigen das leer geflosse-
ne Kanalbett und das Leck,
Reichsbahner im Ruderboot
und schwimmende Bahnsteig-
Bénke.

Streng bewachte
Geisterhahnhofe

Mit der Teilung Berlins ent-
stand ein Kuriosum: Die West-
Berliner S-Bahn unterquerte
Ost-Berliner Territorium. Die
,,Geisterbahnhofe“ wurden zu-
gematuert, ohne Halt durch-
fahren und streng bewacht. Al-

lein der Bahnhof Friedrichstra-

Re blieb als Umsteigebahnhof
und Grenziibergang offen.
Das 288-seitige Buch ist
kurzweilig erzdhlt. Auch tech-
nische Details sind so be-
schrieben, dass Kenner und

Nicht-Kenner Neues mitneh-
men. Allein das Kapitel zur
Gegenwart geriet etwas knapp.
Am meisten lebt der Band von
seinen Abbildungen. Der Au-
tor Dr. Michael Braun, eigent-
lich Chemiker an der Techni-
schen Universitit, arbeitete
eng mit dem Berliner
S-Bahnmuseum in Griebnitz-
see, dem Verein Berliner Un-
terwelten und der BSW-Frei-
zeitgruppe S-Bahnstrom zu-
sammen. ® Michael Bartnik

Verkauf des Buches iiber den
S-Bahn-Onlineshop unter
www.s-bahn-berlin.de

Verlosung
im Internet

Verlosung von 5 Exemplaren des
Buches ,,Nordsiid-S-Bahn Berlin.
75 Jahre Eisenbahn im Unter-
grund.”.
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